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I - INFORMAGCOES GERAIS
a) Definicoes

"Terminal Santa Clara" : Terminal Fluvial localizado em &area prépria da
BRASKEM, no Pdélo Petroquimico de Triunfo, municipio do Estado do Rio
Grande do Sul, situado as margens de canal artificial que liga o terminal ao Rio
Jacui, ocupando area total de 201.800m?2 .

"Comandante" é a pessoa responsavel pelo comando do navio, respondendo
em nome dos armadores por qualquer problema que possa surgir com a
operacao de carga, descarga, purga, condicionamentos, manutencdo ou com a
tripulacao em si, durante a permanéncia do navio no terminal.

"Armador" - O termo aqui expresso deve incluir: o proprietario do navio
(pessoa fisica ou juridica), sub-armador, afretador, operador, hipotecario em
possessao ou qualquer outro armador beneficiario.

"Inspetor ou Companhia Inspetora ou Supervisora" é a terceira parte
envolvida, a qual ndo possui nenhum interesse, nem com 0 navio, nem com o
terminal ou embarcador. Seu papel basico é, tdo somente, testemunhar,
analisar, inspecionar os tanques do terminal (terra), navio e caminhdes e
certificar que o produto encontra-se em boas condi¢cdes (na especificacao
requerida pelo comprador, ou garantida pelo fornecedor) e que as quantidades
embarcadas e certificadas sédo corretas e oficiais.

Por ser uma empresa considerada independente, o servico apresentado, quer
seja resultados analiticos ou volumes medidos, sao considerados como
corretos para fins de movimentacdo e 0s numeros apresentados sao
oficialmente utilizados para emissdo de documentacao legal.

b) Localizag&o

O terminal Santa Clara estd localizado no municipio de Triunfo,
aproximadamente 380 km via rodoviaria ou 210 milhas nauticas de Rio Grande
e cerca de 60 km via rodoviaria ou 18 milhas nauticas de Porto Alegre, na
margem esquerda do rio Jacui e encontra-se na longitude 051°22'12" oeste e
na latitude 29°53'59" sul.

O terminal Santa Clara é parte integrante de um canal artificial com 7.5 km de
extensdo, por 90 metros de largura na lamina d'agua e 50 metros no fundo. O
calado do canal e da bacia de evolucdo e proximidades dos piers, apesar de
ser um pouco superior a 6.0 metros, oficialmente é declarado como 5.20 metros
(17 pés), por ser este o calado de limitagao da lagoa dos Patos e dos canais da
Feitoria em Rio Grande e de ltapua em Porto Alegre e outros canais de acesso.
Devido a passagem sob o vao mével da ponte Getulio Vargas no rio Guaiba,
navios com comprimento total superior a 152 metros, altura (calado aéreo)
acima de 35 metros e largura superior a 40 metros, ndo podem cruza-la.

As viagens noturnas ocorrem apenas na lagoa dos Patos. Sendo que, nos
canais da Feitoria, de ltapud e demais canais secundarios, s6 € possivel
efetuar a viagem durante o dia. A hora limite para os navios deixarem o
terminal com destino a Rio Grande é as 14 horas horario maximo no verao e as



12 horas no inverno. Esta condi¢do, contudo, pode ser alterada em caso de
necessidade, mediante acerto prévio entre a praticagem e as agéncias de
navegagao representando o comandante, Armador ou Afretador. Tal medida
também se aplica quando por qualquer razao ocorrer excesso de calado, em
funcéo do navio ter recebido mais carga do que o previsto.

Na &rea do terminal Santa Clara ndo existe corrente nem variagdo de marée.
Todavia, pode ocorrer alguma oscilacdo com pequenas ondas, que sao criadas
por fortes ventos ou pela passagem de navios chegando ou saindo do terminal,
podendo causar, com isso, uma movimentagdo e uma possivel alteracdo na
posicao dos navios atracados, caso os cabos de amarragcao nao estejam bem
firmes ou sejam insuficientes.

A velocidade de navegacgao permitida no canal € de 3 nés, para evitar ndo s6 o
assoreamento das margens, como também possiveis acidentes aos navios
atracados nos piers, uma vez que os cabos de amarracdo podem arrebentar,
caso haja um esforco muito grande nos mesmos e, com isso, causar danos nas
instalagdes do terminal e do navio. Pois, caso o navio se afaste do pier, pode
esticar e danificar o mangote, o qual podera romper-se e derramar o produto,
ou ainda deslocar as linhas, em funcdo do esforco sofrido quando do
afastamento do navio da sua posig¢éo original.

A predominéncia dos ventos na area do terminal é de sudeste e acontece com
maior intensidade no periodo de junho a setembro, mas, também pode ocorrer
em outras épocas do ano. A velocidade média dos ventos é de
aproximadamente 70 km/h.

c) Produtos operados pelo terminal

O terminal Santa Clara opera atualmente com os seguintes produtos: eteno,
propeno quimico, propeno polimero, butadieno, rafinado, benzeno, xilenos
mistos, tolueno, etil benzeno, ETBE, estireno, etanol, buteno-1, gasolina, outros
hidrocarbonetos, tais como C9, C7C8, MEK, e descarga de carvao, que é
usado nas caldeiras.

O patio de estocagem (tancagem) localiza-se a mais ou menos 5 km de
distancia do terminal, com excecao de dois tanques originalmente construidos
pela Oxiteno para armazenamento de IPA e MEK e dois tanques para
recebimento de Etanol para planta de Eteno Verde.

d) Atracadouros
O terminal Santa Clara possui quatro piers de atracagdo como segue:
- pier | - com sistema de linhas para operar com produtos liiquidos e gasosos,
tais como, benzeno, etil benzeno, etanol, xilenos, tolueno, gasolina, C7C8, C9,
ETBE, eteno, propeno, butadieno, C4 rafinado, buteno-1.

- pier Il — todos os produtos do pier I, exceto eteno.

- pier Il - Construido e estruturado para operar com o recebimento de carvao.



- Pier IV — Originalmente construido com a finalidade de escoar as resinas
produzidas pelas empresas de Segunda geracao localizadas no Pélo
Petroquimico, na modalidade conteinerizada, foi recentemente adaptado para o
recebimento de Etanol para a planta de Eteno verde.

Os piers estdao dotados com sistema de linha para fornecimento de nitrogénio
que é usado para purgar os tanques dos navios antes dos embarques, ou
antes de alguma transferéncia de carga a bordo, ou em limpeza de linhas
antes, durante ou apo6s qualquer tipo de operacéo, a fim de se evitar possiveis
contaminacgoes.

Os quatro piers possuem linha para o fornecimento de agua potavel. A vazao
média de fornecimento de agua € de 14 metros cubicos por hora. E, também
estao dotados com sistema de combate a incéndio.

Sistema de linhas

O diametro dos manifolds, para efeito de conexdes de produtos gasosos sao
de 6" 300 Ibs - ASA.

Para os demais produtos liquidos operados no terminal o didmetro € de 6" 150
lbs - ASA.

Capacidade das bombas de carga

Para eteno, a vazao maxima de bombeio é de 140 t/h.

Para propeno polimero/quimico, a vazao € de aproximadamente 120 t/h.

Butadieno, buteno-1 e C4, a vazao é de aproximadamente 100 t/h.

Para benzeno e estireno, a vazédo é de aproximadamente 180 t/h.

Para ETBE, a vazao é de aproximadamente 150 t/h.

Para xilenos, tolueno e correntes C7C8, C9 e outros hidrocarbonetos, a vazao
é de 90 t/h.

Para etil benzeno, a vazao é de 170 t/h.

Para MEK/IPA, a vazao é de aproximadamente 100 t/h.

Etanol e os produtos descarregados com bombas e equipamentos dos navios a
vazao depende das condi¢des de bordo e do recebimento local: caminhdes
e ou tanque de terra.

Para efeito de purga dos tanques dos navios, a vazdo de fornecimento de
nitrogénio € de 1.900 m3/h maximo. Para se controlar a quantidade solicitada
pelo navio, utiliza-se um totalizador situado no painel de instrumentacao
localizado na casa de controle (subestacado 98) no terminal Santa Clara.

As linhas de eteno, propeno, butadieno e rafinado sdo dotadas de revestimento
térmico. As demais linhas ndo possuem revestimento térmico. Desta forma,
podem apresentar alteracdo na temperatura do produto, em fung¢édo da variacéo
climatica.

Os piers | e Il estdo equipados com guindastes do tipo "MUNCK" que sao
usados basicamente na movimentacdo dos mangotes para as conexdes €
desconexdes. Contudo em caso de necessidade, os mesmos poderao ser
utilizados para auxiliar na colocag¢ao da escada de acesso ao navio e embarcar



ou desembarcar equipamentos e suprimentos, desde que o0 peso do
equipamento nao seja superior a 700 Kg.

e) Inspecédo de produtos

O inspetor nomeado ou operador efetuard amostragem no tanque de terra
antes da chegada do navio, encaminhando as amostras ao laboratério para os
devidos testes analiticos a fim de se certificar de que o produto esta em
condigcbes de embarque e atendendo as especificagcdes negociadas com o0s
compradores. Apds a atracacdo do navio, o inspetor nomeado, um
representante da Delegacia da Receita Federal (em caso de embarque para
exportagao) ou o inspetor e o representante do terminal Santa Clara (em caso
de embarque para cabotagem ou transferéncia de produtos) efetuardo a
inspecao nos tanques do navio. Apds os mesmos terem sido liberados e caso o
navio carregue qualquer tipo de gas, os tanques serdao purgados com
nitrogénio. Durante a purga é feito um controle da atmosfera dos tanques de
hora em hora, até que os tanques atinjam os indices de especificacoes
desejados.

Apos a purga dos tanques e antes de iniciar o carregamento € coletada uma
amostra na ponta da linha a qual também ¢ analisada, seguindo-se orientagdes
da instrucdo de embarque, de acordo com as bases negociadas entre o
embarcador (BRASKEM) e o Cliente. Iniciado o carregamento e quando o0s
tanques do navio atingirem a marca de um pé (mais ou menos 30 cm),
amostras sao coletadas para que os teores de contaminantes sejam
analisados. As vezes o carregamento é interrompido até que se tenha os
resultados da analise da amostra de um pé. Quando os tanques do navio
atingirem 70% de carga, novas amostras sdo coletadas de cada tanque do
navio individualmente. Uma destas amostras € guardada como testemunha, a
qual sera analisada em caso de algum problema com o produto quando da
chegada do navio no porto de destino, ou por solicitagdo do embarcador ou
comprador, em caso de duvidas quanto a qualidade do produto apds o navio
ter saido do terminal. As analises finais normalmente sdo efetuadas no
laboratério da Inspetora; contudo, em alguns casos, dependendo da
necessidade e do interesse, é utilizado o laboratério da BRASKEM para analise
final dos tanques de bordo. Os tanques de terra ja sdo normalmente analisados
pela BRASKEM.

Apés o término do carregamento, o inspetor, o representante da Delegacia da
Receita Federal (em caso de embarque para exportacao), ou o inspetor e um
representante do terminal (quando se tratar de movimentagdo interna ou
cabotagem), juntamente com um oficial de bordo fardo as medi¢cdes dos
tanques para determinacdo das quantidades embarcadas, cujas quantidades
serdo oficialmente consideradas como corretas para efeito de emissao de BJ/L.
O mesmo procedimento € aplicado quando se tratar de descarregamento. Os
tanques do navio e de terra sdo medidos antes e apds a operacao, para que
seja determinada a quantidade descarregada. Sendo que neste caso o oficial
de bordo ndo acompanha as medi¢cées dos tanques de terra, cabendo tao
somente ao inspetor e ao representante da Receita Federal efetuar o servigo
quando for o caso de importacao.

f) Procedimento de acesso de pessoas e veiculos aos terminais da Braskem:



O acesso de pessoas aos terminais da Braskem seguira as seguintes
condicoes:

Integrantes, estagiarios e contratados da BRASKEM, quando exercerem suas
atividades nas areas de Acesso Controlado e de Acesso Restrito, constardo do
cadastro da UST e somente poderao nelas ingressar e ali permanecerem, com
cracha de identificacao individual, durante o periodo no qual se encontrem
escalados para o exercicio de suas atividades.

Profissionais liberais, funcionarios e integrantes de outras empresas — por
solicitacdo formal do interessado, terdo acesso apenas as instalacdes
especificas indicadas na liberacdo formalizada pela area responsavel pela
seguranca do terminal, mediante a apresentacdo de identidade funcional ou
carteira de identidade a vigilancia que, apds o cadastramento, fornecera o
cracha de identificacdo individual pelo periodo estritamente necessario a
realizacdo de suas atividades.

Visitantes - por solicitacdo formal da é&rea envolvida, com o devido
cadastramento pela UST e fornecimento de cracha de identificagcdo individual.
A circulacdo na area devera ter o acompanhamento de integrante ou parceiro
designado.

O visitante assistira ao video sobre Instrugdes Basicas de Segurancga antes de
acessar as Unidades Industriais.

Os visitantes nao poderao realizar atividades laborais nos terminais, exceto em
casos excepcionais com a aprovacao do lider industrial ou Diretor da Braskem,
em alinhamento com a UST.

Familiares de integrantes, de estagiarios e de contratados da BRASKEM, por
solicitagao formal da area envolvida, com o devido cadastramento pela UST e
fornecimento de cracha de identificacao individual. A circulacdo na area devera
ter o acompanhamento de integrante ou parceiro designado.

Funcionéarios Publicos das Autoridades Intervenientes, no exercicio regular de
suas funcodes, deverdao apresentar identidade funcional e constar do cadastro
elaborado pela UST, de acordo com as informacbes fornecidas pelas
respectivas Autoridades Intervenientes. A UST devera fornecer cracha de
identificacao individual.

Excecéao feita aos agentes publicos federais (Policia Federal, Receita Federal,
ANVISA), envolvidos na liberacdo de navios estrangeiros e dos produtos a
serem movimentados, que, apds a apresentacado da identidade funcional, terao
acesso liberado ao terminal/navio e o registro de ingresso e saida sera feito
pela vigilancia do terminal.

Trabalhadores Portuarios Avulsos, quando solicitados para prestacdao de
servicos, somente poderdo ingressar e permanecer nas areas de Acesso
Controlado e de Acesso Restrito durante o periodo em que estiverem
escalados, mediante liberacao da area responsavel pela seguranca do terminal,
com o devido cadastramento no controle de acesso pela UST e fornecimento
de cracha de identificagao individual.

Tripulantes e Oficiais do(s) Navio(s) atracado(s) nos Terminais, terdo acesso as
instalacoes e autorizacdo de entrada e saida, mediante identificacdo e prévia
apresentacao da Lista de Tripulantes a UST pelo Agente de Navegacao,



responsavel pelo(s) Navio(s), com devido cadastramento de controle de acesso
pela UST.

Os tripulantes e demais pessoas a bordo de Embarcagdes de apoio que nao
estiverem cadastrados na UST, ndo terdo autorizacdo para o acesso e transito
nas areas dos Terminais.

Motoristas de veiculos particulares e veiculos de servigcos: somente poderao
ingressar e permanecer nas areas de Acesso Controlado e de Acesso Restrito
mediante programacdo antecipada e liberacdo da area responsavel pela
seguranga do terminal, com o devido cadastramento no controle de acesso
pela UST e fornecimento de crachd de identificagdo individual.

Qualquer pessoa autorizada a acessar a area operacional dos terminais, que
nao tenha realizado o treinamento basico de integracdo, devera receber
informacdées de Seguranga, Saude e Meio ambiente, necessarias para
orientacao de sua conduta durante a permanéncia no terminal.

EPI's basicos para acesso as areas operacionais: capacete com tira jugular,
protetor auditivo, 6culos de protecédo, respirador com filtro, luva de couro,
sapato fechado com salto ndo superior a 5 cm de altura e com minimo de 1 cm
de largura, camisa com manga longa em tecido nao sintético.

6.2. Controle de Pessoas - Acesso ao(s) navio(s)

O Acesso de pessoas ao(s) Navio(s) atracado(s) no(s) Pier(s) de Atracacao
dos terminais, somente sera permitido:

Aos Tripulantes e Oficiais do Navio, mediante verificacdo da Lista de
Tripulantes, previamente encaminhada a UST pelo Oficial de Seguranca do
Navio ou pelo Agente responsavel pelo Navio.

Aos Integrantes, estagiarios e contratados da BRASKEM, durante o exercicio
de atividades operacionais, de seguranca/protecdo e na interface navio-
terminal.

Aos Trabalhadores Portuarios Avulsos, quando solicitados formalmente pelo
Agente do Navio, desde que pertengcam a categoria profissional que executa
trabalhos a bordo, apés cadastramento pela UST e fornecimento de cracha de
identificacao individual.

Aos funcionarios, integrantes ou representantes do agente do navio, se
necessario seu servico a bordo, por solicitacao prévia do Armador ou Oficial de
Seguranca do Navio, apds cadastramento pela UST e fornecimento de cracha
de identificacao individual.

Aos fornecedores e prestadores de servigco, por solicitacdo formal prévia do
Oficial de Seguranca do Navio ou do Agente responsavel pelo Navio, apds
cadastramento pela UST e fornecimento de cracha de identificagao individual.

Aos familiares de tripulantes e visitantes, por solicitagcao formal prévia do Oficial
de Seguranca do Navio ou do Agente de navegacao responsavel pelo Navio,
apos anadlise e liberacdo da UST, com devido cadastramento e fornecimento
de cracha de identificagdo individual.



O embarque de novo tripulante devera cumprir as formalidades legais, sob
responsabilidade do Agente responsavel pelo Navio e do Oficial de Seguranca
do Navio, mediante solicitacdo prévia e cadastramento pela UST.

O agente de navegacao ou o oficial de segurangca do navio devera informar a
UST, com antecedéncia minima de 24 horas, dentro do horario das 08:00 as
16:00, a movimentagao de pessoas nos terminais/navios.

O agente de navegacao € o responsavel perante a UST, pelas comunicacdes
necessarias ao cumprimento deste procedimento por parte dos navios e seus
fornecedores.

Os tripulantes e demais pessoas a bordo de Embarcacdes de apoio nao
poderdo acessar o(s) navio(s), exceto quando devidamente cadastrados e
autorizados pela UST.

O uso de EPIs e colete salva-vidas, homologados pela Autoridade Maritima, é
obrigatério para as pessoas a bordo de embarcagdes de apoio, bem como para
as pessoas que embarcam ou desembarcam nos navios através destes meios.
No caso de embarcacdes pequenas, abertas, o colete salva-vidas devera estar
vestido durante todo o percurso.

EPI basico para tripulantes durante as manobras nos terminais: Colete salva-
vidas aprovados p/DPC, luvas, sapatos antiderrapantes e capacete de
protecéo.

Para o acesso a embarcacoes de bandeira estrangeira é necessario apresentar
a liberacao de acesso devidamente carimbada pela Policia Federal.

Qualquer outra situacdo ndao contemplada neste item devera ser objeto de
solicitacdo especifica a UST, que se encarregara de informar quais o0s
procedimentos necessarios para o cumprimento das formalidades legais.

6.3. Controle de veiculos

O transito de veiculos terrestres dentro da area dos terminais da BRASKEM
devera obedecer a todos os regramentos do Cdédigo Nacional de Transito,
sendo restrito aos veiculos e maquinas proprios, aos veiculos locados para
servico e aos veiculos de empresas contratadas, especialmente autorizados
pela UST , com porte da “Permissdao de Acesso” (PA), conforme norma da
Braskem. Os veiculos ndo autorizados deverao ficar nos estacionamentos
externos aos terminais.

O acesso de veiculos de carga as areas de Acesso Controlado e de Acesso
Restrito, quando ocorrer, somente sera permitido mediante programacao prévia
e com o acompanhamento documento fiscal correspondente da(s)
mercadoria(s) e desde que o0s motoristas atendam aos requisitos para
cadastramento estabelecidos neste procedimento, para o acesso de pessoas.

Os veiculos de servigco somente terdo acesso as areas de Acesso Controlado e
de Acesso Restrito com autorizacdo da UST desde que o motorista atenda os
requisitos estabelecidos neste procedimento para o acesso de pessoas.

Os veiculos oficiais das autoridades publicas intervenientes terdo acesso as
areas de Acesso Controlado, apds identificacdo dos ocupantes, conforme
estabelecido no item 6.1 deste procedimento..



Os veiculos particulares e de transportes coletivos: Deverdao permanecer no
estacionamento externo. Somente em situagées excepcionais, mediante uma
solicitagéo formal prévia e justificada, a UST autorizard o acesso as areas de
Acesso Controlado, através do fornecimento de uma "Permissdo de Acesso
Provisorio-PA".

O agente de navegacao devera informar a UST o nome dos rebocadores e do
pratico que estardo envolvidos em manobras de navios, com antecedéncia
minima de 12 horas, da previsdo de movimentacao.

6.4. Acesso e saida de Produtos

O acesso e saida de produtos das areas de Acesso Controlado e de Acesso
Restrito, quando ocorrer, somente serdo autorizados mediante apresentacao a
UST do Documento Fiscal correspondente.

A BRASKEM, Fiel Depositario dos produtos, é responsavel perante as
Autoridades Intervenientes pelo controle de entrada e saida de produtos dos
recintos sob controle aduaneiro.

A UST fara, obrigatoriamente, a verificacdo e o registro de todos os produtos,
entradas e saidas das areas de Acesso Controlado e de Acesso Restrito, que
nao sejam produtos transferidos pela rede de dutos.

6.5. Acesso e saida de Bens

O acesso e saida de bens (materiais e equipamentos em geral) das areas de
Acesso Controlado e de Acesso Restrito dos Terminais, quando ocorrer, devera
seguir o que esta estabelecido no procedimento PR-0109-00003.

A UST fara o registro de todas as entradas e saidas dos bens das areas de
Acesso Controlado e Acesso Restrito.

A BRASKEM, quando for Fiel Depositario de bens, é responsavel perante as
Autoridades Intervenientes pelo controle de entrada e saida de bens dos
recintos sob controle aduaneiro.

O agente de navegacao ou o oficial de Seguranca do navio devera informar a
UST, com antecedéncia minima de 24 horas, dentro do horario das 08:00 as
16:00, a aquisicdo das provisdes, com informagdes da composicdo e da
quantidade da carga, do nome da empresa, do motorista e da placa do veiculo.

6.6. Inspecdes em pessoas, bagagens e Veiculos

Estardo sujeitos a inspecao, ao ingressar ou sair das instalagdes dos Terminais
da BRASKEM:

As pessoas sejam integrantes, contratados, estagiarios, clientes, fornecedores,
tripulantes ou visitantes de qualquer natureza;

As bagagens de mao portadas pelas pessoas e as desacompanhadas;

Os veiculos em geral, podendo ser considerados todos os compartimentos -
porta-luvas, mala, capd, boléia, carroceria, cabines, bagageiros, e a parte
inferior do veiculo, etc.



Excecdo feita as autoridades publicas federais (Policia Federal, Receita
Federal, ANVISA) envolvidas na liberagdo de navios ou produtos, suas
bagagens e veiculos oficiais.

As inspecdes serdo selecionadas de modo aleatério e nao-discriminatério e
dentro de um percentual estabelecido pela UST, considerando o nivel de
protecdo ao qual a instalacdo estiver submetida, ou se houver algum
indicio/suspeita que aponte para alguma irregularidade.

O uso de equipamentos de deteccado podera ser utilizado para agilizar as
inspecoes.

As inspecbes em bagagens pessoais deverdo ser realizadas,
preferencialmente, em ambiente discreto e adequado, de forma a preservar a
privacidade das pessoas e de seus pertences pessoais.

A vistoria nas bagagens de tripulantes, pela UST, €& obrigatéria, e o
encaminhamento das bagagens para vistoria estara sob a responsabilidade do
Agente responsavel pelo Navio ou do Oficial de Seguranga do Navio.

As provisdes destinadas ao(s) navio(s) e a integridade das embalagens devem
ser, obrigatoriamente, inspecionadas, verificadas, e comparadas com a
informacao recebida. Para os navios de bandeira estrangeira € necessaria a
apresentacao da liberacao de acesso ao navio e das notas fiscais, devidamente
carimbadas e assinadas pela Receita Federal. Em caso de divergéncias ou de
produtos nao discriminados nas notas fiscais, a mercadoria devera ser barrada
e comunicado a UST para a verificacdo junto aos 6rgados e autoridades
competentes.

Na realizacdo de inspecdes, o vigilante deverd solicitar ao inspecionado que
mostre e/ou exponha o conteldo de bagagens de mao ou materiais que se
encontrem no interior de veiculos, de forma que a retirada e a colocagdao dos
objetos sejam feitas pelo préprio portador.

A vigilancia devera solicitar a presenca de uma pessoa do sexo feminino
sempre que for necessario realizar inspegcbes em mulheres e em suas
bagagens de mao.

Havendo resisténcia quanto a realizacao da inspecao, o vigilante devera alertar
sobre a necessidade de cumprir as normas vigentes e, em persistindo a
resisténcia, solicitar a presenca de um integrante da UST.

A responsabilidade pelo conteudo das bagagens de mao ou das bagagens
desacompanhadas é de seu portador ou de quem estiver transportando.

Se alguma irregularidade for constatada na inspecao, o vigilante deve informar
a supervisao da UST, registrando a ocorréncia no sistema informatizado de
controle de Pessoas, materiais e veiculos.

Nenhum tipo de arma de fogo ou arma branca (laminas perfurantes / cortantes)
ou drogas ilicitas poderdao ter seu ingresso autorizado sob quaisquer
circunstancias.

Em nenhuma hipo6tese deverao ser retidos, recolhidos ou guardados, mesmo
que temporariamente, armas ou muni¢oes particulares.



Excecéo é feita ao ingresso de pessoas comprovadamente autorizadas a portar
arma, conforme lei 10826, de 22 de dezembro de 2003, e no exercicio regular
de suas fungdes, conforme discriminadas abaixo:

Integrantes das For¢cas Armadas;

Integrantes dos 6rgaos policiais civis, militares e federais;

Integrantes das Guardas Municipais e Portuérias;

Integrantes das empresas de segurancga privada e de transporte de valores,
constituidas nos termos da lei, em servigo e uniformizados.

7. DISPOSICOES GERAIS

O acesso de pessoas ou veiculos ndao autorizados as areas de Acesso
Controlado e de Acesso Restrito constitui infracdo a legislacao pertinente, aos
regulamentos da administracdo dos Terminais e sujeita o infrator a
penalidades:

Quando o acesso ndo autorizado caracterizar invasao de propriedade ou
durante a permanéncia das pessoas e veiculos autorizados a terem acesso a
area dos Terminais, for praticado crime ou contravencdo penal, apéds
comunicacao as Autoridades, os autores deverdo ser detidos, em flagrante
delito, e entregues a autoridade competente, na forma prevista no item 3.b.4 do
Capitulo Il do Plano Nacional de Seguranca Publica Portuéria, aprovado pela
Resolucdo n® 002, de 02 de dezembro de 2002, da Comissdo Nacional de
Segurancga Publica nos Portos Terminais e Vias Navegaveis — CONPORTOS,
do Ministério da Justica.

A BRASKEM registrara e comunicara imediatamente as autoridades
competentes e ao Porto Organizado, por intermédio da UST ou do
Representante Legal, qualquer ocorréncia relacionada ao descumprimento
deste procedimento, bem como os casos de saida ou entrada irregular de
produtos, bens, pessoas e veiculos.

O Sistema de Controle do Acesso dos Terminais da BRASKEM sera objeto de
aprimoramento continuo em trabalho conjunto com o Porto Organizado, as
Autoridades Publicas Intervenientes, as entidades e empresas intervenientes e
0s usuarios em geral.

g) Controle de Poluicao

O terminal dispde de facilidades para receber lastro, contudo, o lastro a ser
descarregado sé pode ser de agua doce ou residuo oleoso de qualquer
natureza. Em hipétese alguma o terminal recebera lastro de agua salgada. A
capacidade de recebimento de lastro é de 450 metros cubicos. De acordo com
as leis vigentes, o comandante é responsavel por qualquer tipo de poluicao na
area do terminal, quer seja do ar por despressurizagao de vapores de produtos
pelo mastro, ou pelo sistema do controle de nivel ou por qualquer outro meio,
ou poluicao da agua por derramamentos, vazamentos, transbordamentos de
tanques ou deslastreamentos com agua salgada, residuo de 6leos ou residuos
de qualquer outra natureza que possa causar poluicao da agua. Partindo desta
premissa, o lastro de agua salgada deve ser trocado na Lagoa dos Patos
durante a viagem do navio de Rio Grande a Porto Alegre.

Sendo assim, todos os navios devem chegar no terminal somente com lastro
de agua doce. Ao agente, cabe informar aos armadores e ou aos



comandantes, por telex, fax, radio ou quando da chegada do navio em Rio
Grande, da necessidade de efetuar esta manobra em viagem, para evitar que
0s navios cheguem em Porto Alegre e no terminal, com agua salgada nos
tanques de lastro, o que certamente dificultara a sua operacdo podendo até
trazer graves prejuizos no caso do navio ndao poder receber todo o produto
programado em funcéo de ter lastro inadequado e nédo poder deslastrear na
area do terminal.

"O TERMINAL SANTA CLARA ESTA LOCALIZADO A MONTANTE DAS
TOMADAS DE AGUA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE. E TOTALMENTE
PROIBIDO A DESCARGA DE LASTRO SUJO E DEJETOS DE QUALQUER
NATUREZA NO CANAL. OS NAVIOS QUE CAUSAREM A POLUICAO DAS
AGUAS, SERAO MULTADOS PELAS AUTORIDADES PORTUARIAS."

USO DO TERMINAL

Tudo o que se encontra na area do terminal, quer seja piers de atracacgao, dolfins,
ou quaisquer outros equipamentos direta ou indiretamente envolvidos na
operagéo, pertencem a BRASKEM. E proibido o uso de quaisquer equipamentos
existentes na area sem prévia autorizacdo dos operadores ou supervisores.

Uma vez que a BRASKEM se acerca de todos os cuidados para que nao sé os
piers de atracacdo, como também os equipamentos por ela operados sejam 0s
mais seguros possiveis, qualquer perda ou dano que for causado por impericia,
negligéncia ou descaso durante a atracagédo, desatracacao, operacdo de carga,
descarga ou qualquer outra manobra a bordo, ou outros danos causados por
pessoas nao autorizadas direta ou indiretamente ligadas ao navio (tripulantes ou
visitantes), que possam trazer riscos a area, 0s navios e 0s armadores serao
considerados os responsaveis, estando sujeitos as sancgdes cabiveis.

O comandante é inteiramente responsavel, em nome dos armadores, pela
seguranca do navio, estando o mesmo atracado ou em navegacao no canal,
chegando ou demandando do terminal.

Existe no terminal Santa Clara dolfins de amarracdo que sao utilizados como
berco auxiliar de espera para navios, caso 0s piers estejam ocupados. Ou para os
navios que ja estao carregados ou descarregados, que permanecerao no terminal
até o dia seguinte, por ndo ser possivel navegar a noite e por necessidade de uso
do pier para operagdes com outras embarcacoes.

NORMAS DO TERMINAL

a) Aplicabilidade
Estas normas tem como Unico propésito proteger ndo s6 vidas humanas, como
também o patriménio. Elas se aplicam aos navios que estejam chegando ou
saindo do terminal, bem como aos navios que estiverem atracados nos piers ou

nos dolfins usando ou ndo equipamentos da BRASKEM.

b) Condicdes gerais



O comandante é o responsavel tanto pela seguranca quanto pela manutencao
do navio. Ao mesmo cabe decidir o que é melhor e 0 que deve ser feito para
proteger seu patrimdnio.

Se o operador de servico, o supervisor do terminal, ou qualquer outro
representante da BRASKEM julgar que determinadas acdes do comandante,
tripulantes ou qualquer outra pessoa direta ou indiretamente ligada ao navio,
estdo em desacordo com as normas, podendo ou nao interferir no andamento
normal da operagao, o comandante devera ser imediatamente comunicado e a
operacao podera ser interrompida até que tudo seja normalizado.

O comandante, armadores ou agentes serdo 0s responsaveis, devendo
ressarcir a BRASKEM, eventuais danos causados a instalacédo, quer seja por
falha do equipamento, impericia ou por negligéncia da tripulacdo ou de
qualquer pessoa sob responsabilidade do navio.

Transferéncia de carga terra/bordo, bordo/terra, descarga, purga dos tanques,
gasificacdo ou resfriamento e carregamentos, ndo serdo iniciados, a menos
que o certificado de inspecao seja apresentado aos supervisores do terminal ou
ao operador de servico, ou que o inspetor pessoalmente faca a liberagéo para o
inicio de qualquer um dos tipos de operacdo acima descritos. Quando a
liberacdo for feita através de certificado de inspecdo, o mesmo devera vir
assinado pelo Inspetor e pelo comandante, Imediato, ou o seu representante
legal. Caso o comandante exija que a liberacdao seja feita por meio de
certificado, qualquer tempo decorrido entre o término de uma fase e inicio de
outra, sera de inteira responsabilidade do navio.

Sempre que o supervisor do terminal julgar que determinada situacdo é
perigosa e que a mesma podera trazer riscos ao navio e a instalacdo, o navio
sera comunicado, a operacao sera suspensa e dependendo da situagdo, o
navio podera ser solicitado a abandonar o pier. Neste caso, 0 comandante, nao
apenas devera atender a tal solicitacdo, como também colaborara prontamente,
tomando as precaugbes e agdes que julgar necessarias para proteger seu
patriménio e o patriménio da BRASKEM.

O surpervisor do terminal passara orientacbes ao comandante ou a seu
representante legal, quanto aos perigos existentes na area, bem como se ha ou
ndao embarcag¢des chegando ou saindo do terminal. E de responsabilidade do
comandante ou do seu agente a solicitagcdo de pratico e rebocadores, ndo so
para que o navio deixe o terminal, como também para manobras intermediarias
de mudanca de pier. O supervisor do terminal deve comunicar com
antecedéncia ao comandante e ao agente qualquer manobra a ser efetuada
com 0 navio.

c) Comunicacgéao bordo/terra

Toda a comunicagdo bordo/terra referente a inspecdao dos tanques, purga,
carga, descarga, interrupcdes, mudancas de operacdo, alteracdo das
quantidades, qualidade do produto, ou qualquer outra informacgéo relacionada
com a operagao e ou movimentagao do navio, devera ser feita diretamente ao



supervisor do terminal, se for de interesse do navio ou ao comandante, se for
de interesse da BRASKEM.

Existe no terminal Santa Clara um radio fixo VHF multicanal permanentemente
ligado, com o canal 16 em prontidao " stand-by " para comunicacédo. Além de
radios VHF do tipo "walkie-talkie", para contato direto com os operadores, em
canal convencionado entre os navios e o terminal logo apds a atracacéo.
Sempre que se fizer necessario, 0 comandante ou o supervisor do terminal
devera utilizar os meios de comunicacao disponiveis, ou dirigir-se diretamente
ao local desejado para fazer um contato pessoal e direto. Nestes contatos, se o0
navio for de bandeira estrangeira, devera ser utilizado o idioma inglés.’

d) Atracacao de navios

E de responsabilidade do comandante amarrar adequadamente seu navio.
Cabe ao comandante orientar para que seja suprido o numero suficiente de
cabos para deixar o navio bem amarrado aos cabecos. Os cabos devem estar
em boas condicdes e com resisténcia para poderem manter o navio em sua
posicao correta. Qualquer desvio de tal recomendacao sera considerado como
amarracao insegura e inadequada. A critério do supervisor, a operacao podera
ser interrompida para que a situagao seja normalizada.

Os cabos devem estar bem retesados a fim de poderem suportar a subita
mudanca de tempo, bem como a variacao de calado ou possiveis oscilacées
com o navio por passagem de outras embarcacdes na area do terminal durante
a operacao. O supervisor do terminal podera interromper a operacao, caso
julgue que a amarracado do navio ndo ofereca seguranca para a continuidade
do servico.

Logo apds a atracagéo do navio, dois ou mais representantes do terminal irdo a
bordo e, juntamente com o inspetor e com o comandante do navio ou 0 seu
representante, fardo uma reunido, onde verificardo o plano de carga ou
descarga, todas as condi¢cdes contratuais e se 0 navio, bem como todo o seu
equipamento estdo em condi¢des para operarem no terminal.

O navio deve atracar no terminal com os " manifolds" abertos e prontos para a
conexao dos mangotes para purga, condicionamentos, carga ou descarga. O
navio também devera suprir as reducdes necessarias para facilitar as conexdes
em caso dos flanges serem incompativeis com os flanges dos mangotes do
terminal. As linhas que nao forem utilizadas na operac¢do, devem permanecer
flangeadas a fim de se evitar demoras nas conexdes ou erros de ordem
operacional com conexdes incorretas.

e) Advento de tempo perigoso

Na iminéncia de mau tempo com ventos fortes ou tempestades com raios na
area do terminal, o supervisor, ap6s avaliar a situacdo, podera tomar as
precaucoes de seguranca que julgar necessarias. A operacdo podera ser
interrompida e 0os mangotes desconectados. Apesar da seguranca do navio
competir exclusivamente ao comandante, o supervisor pode solicitar que o
navio abandone o pier, desde que esta acao sirva para salvar vidas humanas e
para preservar o patriménio como um todo.



f)Seguranca

1 -

A BRASKEM adota procedimentos e praticas visando proteger ndo sé o
equipamento existente em terra, como também o equipamento do navio,
além de se preocupar com o bem estar dos funcionarios, tripulantes e
visitantes. Desta forma, se procura fazer manutencdo continua no sistema
de emergéncia do terminal, a fim de que o mesmo esteja em condicdes de
uso em caso de necessidade, e coloca placas com avisos alertando quanto
aos procedimentos e cuidados que devem ser seguidos enquanto se
estiver na area do terminal. Por isso, para que o sistema surta o efeito
desejado, é conveniente seguir as instrucbes apostas, bem com as
recomendacgdes feitas pelos segurancas ou pelo supervisor e operadores
do terminal.

Na area do terminal é obrigatério o uso de equipamento de protecao
individual. Desta forma, € conveniente seguir criteriosamente as
recomendacdes passadas pelo seguranca da portaria do terminal,
supervisores e operadores de servico, no que diz respeito a utilizacao de
tais equipamentos.

A agéncia de navegacao deve entregar ao seguranca no portdao de entrada
do terminal uma lista contendo os nomes dos tripulantes, familiares ou
visitantes a bordo. Esta lista deve ser entregue imediatamente apoés a
atracacdo do navio. Ela servir4 para checar os nomes das pessoas que
saem ou entram no navio e assim sera evitado que pessoas estranhas
adentrem a area, pondo em risco a segurancga patrimonial e pessoal. Nesta
lista deve constar os dados completos ndo sé dos tripulantes, como
também dos visitantes, tais como: nome e fungdo (no caso de ser
tripulante), ou nome e documento de identidade (se for visitante). O
comandante assumira toda a responsabilidade pelo que possa ocorrer aos
visitantes, enquanto os mesmos estiverem na area do terminal ou a bordo.

S6 é permitido fumar nos locais indicados para tal fim a bordo e no
terminal. Servicos considerados a quente (uso de macaricos, soldas ou
fonte de calor de qualquer natureza), ndo sdo autorizados com navios
atracados nos piers quer estejam em operacdo ou ndo. Trabalhos que
produzam ou que possam produzir faiscas, ndo sao permitidos nem no
convés, nem em volta do casco do navio, sem que sejam devidamente
avaliados e liberados pelo supervisor, operadores e a seguranca industrial
da BRASKEM, que neste caso orientara quanto aos procedimentos a
serem adotados em caso de necessidade em se fazer o trabalho com o
navio atracado.

E proibido o uso de maquinas fotograficas com flash nos piers de atracagéo
e no convés dos navios. Radios de operacao, s6 serao permitidos se forem
do tipo intrinsecamente blindados. O uso de telefones celurares, por nao
serem intrinsecamente blindados, ndo é permitido nas areas externas
(convés do navio e nos piers de atracacado). Deve-se seguir as orientacdes
dos operadores ou supervisor do terminal quanto aos locais permitidos para
a segura utilizacao de telefones celurares na area do terminal. .



5-

Ao atracar no terminal para carga/descarga, os mangotes de combate a
incéndio deverao ser imediatamente conectados e estendidos, um a vante
e outro a ré das tomadas de carga/descarga. As bombas do sistema de
combate a incéndio, deverdo permanecer acionadas deixando todo o
sistema pressurizado e pronto para uso. Nao sendo possivel por qualquer
razdo manter as bombas funcionando, as mesmas devem ficar em
prontiddo a fim de poderem ser acionadas e entrarem em operagao no
menor espaco de tempo possivel.

Equipamentos tais como: motores elétricos, lampadas ou qualquer outro
equipamento com alimentacdo elétrica, devem ser criteriosamente
examinados antes de serem ligados e ou utilizados, para evitar possiveis
defeitos que possam trazer graves conseqiéncias e provaveis danos
materiais e pessoais.

Cuidados especiais devem ser tomados quanto a isolamentos nos cabos e
conexdes elétricas. Os contatos devem estar bem firmes e devem ser
checados durante todo o tempo em que 0 equipamento estiver em uso,
para evitar danos maiores que possam trazer graves consequiéncias.



LISTA DE EQUIPAMENTOS PRINCIPAIS

1 - MECANICA

98B 01 a-b Transferéncia para SITEL.

- 98B 02 a-b Descarga de 6leo para carretas.

- 98B 03 a-b Descarga de borra para carretas.

- 98B 05 Descarga de eteno para CEMAP.

- 98B 10 Descarga de metanol para CEMAP.

- 98B 51 a-b Descarga para os 36tgs. 01-02 eteno CEMAP.

- 98B 52 a-b Descarga de propeno para as esferas CEMAP.

- 98B 53 Transferéncia para o 98V 51, 98tg. 01 e 98 SO 01 a-b
- 98B 54 Desativada.

- 98B 55 a-b Descarga de tolueno e xilenos para o pier Il.

- 98B 56 Transferéncia para o 98V 55, 98tqg. 01 e 98S0O 01 a-b.

98B 30 Descarga dos 98tgs. 30/31 do pier Il.

2 - TANQUES

98tg. 02 Tanque de 6leo.

- 98tqg. 04 Tanque de borra.

- 98tg. 10 Tanque de interface da linha de benzeno.
- 98tg. 51 Tanque de interface da linha de metanol.
- 98V 51 e 98V 55. Coletores subterraneos.

- 98tg. 01 Tanque de lastro.

- 98tg. 30/31 Oxiteno para MEK/IPA .

- 98SO0 01 a-b. Coletores subterraneos.

- 298TQ101/102 — Etanol

3 - SEPARADOR

- 92V 01-02 Pote do condensador de propeno e butadieno.



98V 01 Separador de eteno (succao).

98V 51 Coletor de efluentes.

98V 52 drenagem das linhas de benzeno e E.benzeno do pier I.
98V 53 Scrapper do sistema de propeno.

98V 54 Drenagem de mangotes do pier Il.

98V 55 Coletor de efluentes do pier II.

98V 10 drenagem do MTBE no pier I.

98V 11 Drenagem do MTBE no pier |.

MUNCKS

98M 01 Munck instalado no pier |.

98M 02 Munck instalado no pier Il.

PAINEIS

98CP 01-03-03 Painéis de instrumentacdo da subestacao.
98PN 41 a-b e 98 PN 01 Painéis elétricos da subestacgao.

98BT 11 lluminagao de emergéncia.

EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

32 Hidrantes.

34 Extintores.

10 Canhdes monitores fixos (agua + espuma).

07 Abrigos de mangueiras de incéndio.

03 Camara de espuma.

02 lanchas do tipo "Workboat".

01 lancha do tipo " baleeira".

01 lancha "duroaluminio" com motor de popa Yamaha 25HP

01 barreira de contengédo do tipo "Liteflex".



- 01 abrigo com equipamento/materiais diversos.

MANGOTES PARA OPERACAO DE CARGA/DESCARGA DE PRODUTOS

PIERI

- 06 Mangotes do tipo PR com 10m de comprimento (6 pol. de didametro).

- 05 Mangotes do tipo BET com 10m de comprimento ( 6 pol. de diametro).
- 02 Mangotes do tipo BET com 05m de comprimento ( 6 pol. de diametro).
- 03 Mangotes do tipo BTX com 10m de comprimento ( 6 pol. de diametro).

- 03 Mangotes do tipo BTX com 05m de comprimento ( 6 pol. de diametro).

PIER I

- 03 Mangotes do tipo PR com 10m de comprimento ( 6 pol. de diametro).
- 01 Mangote do tipo PR com 05m de comprimento ( 6 pol. de diametro).

- 06 Mangotes do tipo BTX com 10m de comprimento ( 6 pol. de diametro).
- 02 Mangotes do tipo BTX com 05m de comprimento ( 6 pol. de diametro).

- 01 Mangote do tipo BET com 05m de comprimento ( 6 pol. de diametro).



DESENHOS

- BRASKEM - 98-00-008 Arranjo geral.
- BRASKEM - 98-00-014 Planta das areas periculosas.

- BRASKEM - 98-04-001 Fluxograma de processo de instrumentagao e tubovia
do pier Il.

- BRASKEM - 98-04-002 Fluxograma de Instrumentacéao e tubulagdo do sistema
de descarga rodoviario BTX/RARO.

- BRASKEM -98-04-003 Fluxograma geral das tubulacbes de agua contra
incéndio.

- BRASKEM - 98-04-004 Sistema provisério da descarga de RARO do pier Il
- BRASKEM - 98-04-005 Fluxograma do sistema de efluentes.
- CP - 98-04-001 Fluxograma do sistema de metanol/MTBE.

- PR - 98-04-051 Fluxograma da tubulagdo e instrumentacdo de
BTX/EB/RARO/Metanol.

- PR - 98-04-052 Fluxograma da tubulagdo e instrumentacdo de propenos e
butadieno.

- BRASKEM - 98-20-007 Planta da tubulacao do pier II.

- OXI - 98-20-001 Planta de tubulacao e tancagem de MEK/IPA.
- PR -98-220-214 Planta de tubulagéo do pier .

- PR -98-70-001 Subestacao 98 e diagrama unifilar geral.

- PR -98-70-002 Subestacao 98 Arranjo de equipamentos.

- BRASKEM - 98-71-001 Instalacées elétricas e iluminagéao.

- PR -98-80-61/62 plantas de instrumentacéo terminal Santa Clara.



